Leicnt 1st schwer, davon kénnen alle
Hersteller ein Lied singen. Wenige Werk-
stoffe sind so einfach zu handhaben wie
die Blechrollen (Coils), die wie Diuckerei-
papier in den Presswerken bereitstehen.
Im Sekundentakt werden verschiedenste
Muster aus dem bis zu zwei Millimeter
starken Material gestanzt: vom vier Me-
ter langen Seitenrahmen bis zum kleins-
ten Anbauteil — unter bis zu 9500 Tonnen
Druck lasst sich alles wie Knetteig for-
men. Viele Arbeitsschritte laufen bei Hol-
lenldrm auf bebendem Boden vollauto-
matisch ab. Weil Stahlreste einfach recy-
celt werden kénnen, bleiben die Gesamt-
kosten selbst in Zeiten explodierender

Leichte Kost: Beim Super-
light-Car kommen auch
Aluminium (griin), Magne-
sium (gelb) und Glasfaser
(lila) zum Einsatz.

sich in der Regel mit 2,3 bis 4,0 Euro pro
Kilo kostengiinstig realisieren lassen*,
erklarte Winterkorn in Dresden. Der
VW-Chef weiter: , Eine vergleichbare,
vollwertige Karosserie aus Faserver-

Kleinserie von 1500 Stiick gebaut. Um
tinf Kilo am Scheitelpunkt des Fahr-
zeugs zu sparen und damit den Schwer-
punkt zu senken, hatten Fachleute seit
1999 die Produktionsanlagen entwickelt.

GTI wiegt knapp das Doppelte).
Allerdings wiirde sich heute
kaum jemand mit einem Neuwa-
gen mit dem (Akustik-)Komfort
und den Crash-Eigenschaften von
vor 20 Jahren zufriedengeben. Im
Gegenteil, der Trend geht zu grofle-
ren und schwereren Modellen. Selbst
ein Familienauto wie der VW Passat
wéchst unauthérlich: Finf Prozent mehr
Lénge und Breite sowie héhere Sicher-
heitsstandards hitten das aktuelle Mo-
dell knapp 102 Kilo schwerer als den Vor-
ganger gemacht. LeichtbaumaBnahmen
in der Konstruktion und neue Materia-
lien konnten 95 Kilo wieder einsparen.
Gibt es einen Weg zuriick unter die ma-
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Format des VW Golf auf die Rider ge-
stellt, dessen Skelett statt 280 nur noch
180 Kilo wiegen soll. Zur Gewichtser-
sparnis tragen 96 Kilo Aluminium bei,
auf dem zweiten Platz folgen 66 Kilo
Stahlteile, die zum Teil in neuartigen Fer-
tigungsverfahren abgespeckt wurden.
Elf Kilo Magnesium machen unter ande-
rem das Fahrzeugdach besonders leicht,
wiéhrend Glasfasermulden fiir Riicksitze
und Reserverad zum Plastikanteil von
sieben Kilo beitragen. Zum Nulltarif
gibt es Leichtbau plus Insassenschutz
aber nicht: Der Standard-Preis fiir die
Rohkarosserie von rund 700 Euro wiirde
sich durch den neuen Materialmix etwas
mehr als verdoppeln.  Joachim Becker




